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Förord. 

Do utom ordentlig a miiieraliska rikedoniar. af de fleeta 
Sveriges innebyggare knappt anade, ännu mindre kända, 
hvilka äro hopade inom Lindes, Ramsbergs, Nya Koppar- 
bergs och .Vester Bergslags fögderiets bergalager, samt de 
stora skogsområden som ligga norr om Dalelfven, bådadera 
hufvudsakligen obegagnade i följd af bristande transport- 
leder, hafva gifvit ortens innevånare anledning samman- 
skjuta medel, lör att få utrönt, huruvida å ena sidan en 
jernväg vore möjlig genom dessa kuperade trakter samt ä 
andra sidan huruvida en sådan skulle der bära sig. Det 
är resultaterne af dessa undersökningar vi här framlägga. 
under förhoppning, att hvar och en, som intresserar aig 
för Sveriges framtid må taga dem under ompröfning och 
behjerta deras vigt 

Terrängundersökningen, noggrannt verkställd samt om- 
sorgsfullt granskad af flere sakkunnige personer, gifver vid 
handen att den här föreslagna Frövi-Falu- eller Svenska 
ceiUrnlhaxan, kan till moderata anläggningskostnader så 
byggas, att den för lätt och billig trafik blifver en bland 
de fördelaktigaste af hittills inom landet byggda jernbanor. 
Hvad åter beträffar frågan, huruvida denna för hela riket 
vigtiga jernväg skulle för anläggarena blifva en affär, 
och gifva kapitalister anledning att i detta företag nedlägga 
penningar, anhålla vi om uppmärksamhet åt vidfogade tra- 
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fiktabeller, hviika visa, att iiettobehåUningeii å trafiken bör 
lenina öfver sex procents ränta å anläggniugskapitalet 

Att den jernmateriel, som eriordras för ifrågavarande 
bana, kan med fördel åstadkommas inom landet af svenskt 
jern, torde framgå af Herr O Schwartzmanns här intagna 
utlåtande. Ludvika i Augusti 1865. 

UNDERSÖKNINGS-DIREKTIONEN. 
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fjnligt appgift af framatåeDde geologer finnes inom bebjg- 
da orter på bela jorden fä malmfält af större mäktigbet 
än det, bvilket bar sin otsträckning frän Nora och sjön 
Rossvalen i söder, uppemot Dalelfven i norr och som om- 
fattar större delen ^ Nora och Lindes, nordvestra de- 
len af Ramsbergs, nästan hela Nya Kopparbergs, Grang&r- 
des och Norrberkes samt en stor del af Ludvika och Stora 
Tuna socknar, eller en vidd af öfver 17 qTadratmil, der man 
öfverallt träffar malmer af de ädlaste och rikaste Sverige 
har att att uppvisa. Här finnas jernmalmer af 50— 70 proc, 
hvaraf mänga genom sin renhet ocb manganhalt äro särdeles 
tjenliga för stältillverkniog samt genom sin lättbrutenhet 
ocb rika jernbalt, äfvensom genom den outtömliga mycken- 
het, hvari de förekomma, äro synnerligt lämpliga att spri- 
das och tåla transport äfven till aflägsnare delar af landet, 
der no skogen nästan saknar värde tillföije af svårigheten 
att till någorlunda rimligt pris åtkomma goda malmer. Här 
finnas zinkmalmer af 30—60 proc, kopparmalmer af 4 — 12 
proc. samt blyglans af 60 — 70 proc, hvilken på centnern 
båller 2—6 lod silfver, det sednare ej sällan gnldhaltigt 
Dessa sistnämnda malmer förekomma äfven ymnigt, och 
närbelägna vattenfall lemna talrika tillfällen för ai^äggning 
af vaskverk. 

Frövi-Falubanans appgift är, dels att sätta detta ofant- 
liga malmfält i beröring med mellersta och norra Sveriges 
kolskogar, dels att utgöra en lätt och beqväm utväg till 
Stockholm ocb (jöteborg för Dalarne och nordöstra delen 
af Örebro län. Den är föreslagen att sträcka sig från FrÖvi 
station af Köping-Hnltbaaan, förbi Frövi och Wedevågs bruk, 
öfver Bobr ocb Dalkarlsbyttan, bredvid Lindesbergs stad,1it- 
med Rossvalens östra strand i närheten af Guldsmedsbytte 
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BUfververk och Flögfors kopparverk, utmed östra stranden af 
Bällsjön samt längs efter Nya Kopparbergs- ån genom den 
mest bebodda delen af LjuBnarsbergs socken, mellan Eaf- 
veltorps och Ljusnarsbergs koppargrutvor samt på kort af- 
stånd från Stjernfors jerDbruk, i närheten af Ställdals mas- 
ugn och Svartviks jerngrufvor samt Hörka masugn och Hög- 
fors bruk till Grängesberget som är beläget på landthöj- 
den mellan Örebro län och Dal ar ne. Hela vägen följer 
densamma hufvud sträckningen af detta utomordentligt rika 
lualmfäit, som sedan under namn af Björnberget, Fremunds- 
berget, Blötberget och Finnesfältet går ned till sjön Wese- 
man samt på andra sidan fortsätter under namn af Hilläogs 
och Flodbergs, Iviks, Bastbergs, Bockberga, Håcksbergs, 
Gräsbergs, Kalfsjö-, Gusjö- och MaUjöbergs, Siksjöbergs 
och Torstenbergsfälten m fl. — I närheten ligga omkring 
Schisshyttan obegränsade tillgångar af zinkblende, kop- 
par och silfverhaltig blymalm samt något nordligare inom 
Stora Tuna socken de ännu till sin utsträckning föga kän~ 
da betydliga malmfälten Tuna Hästberg och Idkamsberget, 
hvilka fortsätta ner under Tunaalätten. Från dessa gruf- 
fält sänker sig banan utför till Tunaslätten, passerar Dal- 
elfven vid Mjelga, i närheten af Domnarfvets stora såg- 
verk och fortsätter förbi Ornäa samt sjöarna Liljan och 
Bunn öfver Tiskens kanal till Falu station af Gefle-Dala- 
banan. 

Från Frövi station höjer sig marken på T^ mils längd 
omkring 900 fot till det 1000 fot öfver hafvet belägna Grän- 
gesberget samt har således en medellutning uppåt af 1 på 
300, faller sedan på närmaste 1| mil omkring 500 fot eller 
med 1 på 100 till Ludvika bruk vid sjön Wessman — Ströms- 
holms kanalområde — stiger derpå inom nästa 1^ mil 400 
fot eller omkring 1 på 100 till de på Dalarnes landthöjd 
belägna stora malmfälten Tuna Hästberg och Idkamsber- 
get, derifrån den i skarpt afakiljda terrasser sänker sig ge- 
nom Stora Tuna socken till Dalelfvens vattenområde samt 
fortsätter med omväxlande kullar och dälder till Falun. 
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Man Bkulle sAledeB knappast anse en jernrägaanläg^ng 
genom denna trakt tänkbar utan öfverdrifna kostnader eller 
utan svåraste lutningar och krökar, Likväl äro genom en 
noggrann undersökning dessa svårigheter så lyckligt Of- 
vervunna, att af den omkring 14,t mils sträckningen ingen 
krökning är stakad med mindre än 500Ö fots radie (redan 
vid 3000 fots radie anses en jernväg vid trafiken såsom rak) 
medan den äfven i afseende på lutningsförhållaDdena är den 
förmånligaste i hela Sverige. Antalet krökar uppgår på hela 
banan blott till 62 eller omkring 4 på milen, medan i me- 
deltal t ex. Stockholm-Katrineholms-banan har 10 och Geäe- 
Dalabanan 13 på milen. Jemför man Frövi-F alnbanan med 
dem af statens jemvägar, som enligt Kungl Jemvägsunder- 
BökningB-kommittéens af år 1859 undersökningar beräknas 
kosta ungefär lika mycket, finner man att, fastän svårig- 
heterna vid dessa banor ej varit större att öfvervinna, både 
lutnings- och krökningsförhållanden ställa sig gynnsammare 
för den förstnämnda. Så utgöra i procent af hela banans längd : 



Katrineholm-Norrköping 
Göteborg-Falköping 

Frövi-Falubanan 


Samma Intoing af 


Summa krökningar af 
under 3000 fots radie. 


onder ,^ 


öfrerjV, 


69,1 
49,6 
44,7 
56,7 
29,1 


30,8 
50,5 
55,3 
43,8 
70,» 


ej bekanta, men Hvftra. 

60,0 
^ bekanta, men svåra. 

14,* 
0,0 



Då sistnämnda bana fortlöpande genomgår ett malm- 
fält och således har att mest forsla en ofantlig mängd rå- 
ämnen, var det här mer än vid andra jemvägar nödvän- 
digt att lägga lutningarna så, att de icke onödigtvis för- 
svåra hufvudtrafiken, utan tvärtom underlätta densamma 
iöi åstadkommande af billiga frakter. Då härtill kommer, 
att trafiken var koncentrerad pä och invid närheten af de 
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bada landthSjder banan har att passera, blef ett bland 
öDskemälen att sdka undvika motlutningar i den tunga tra- 
fikens rigtning Detta mål har sä vunnits, att från Grän- 
gesberget ingen enda motlutning finnes på en sträcka af 
öfrer 7 mil till banans ^dpnokt vid Frövi samt på 1^ mil 
irån Grängesberget till Ludvika. På samma sätt finnes 
från den andra landtböjden ingen motlutning titl Ludvika 
samt blott en af 1 pä 500 till Falnn. Lutningar brantare 
än 1 på SCO finnas blott pä sträckan ifrån Mya Koppar- 
berget till början af Tunaslätten och af dessa äro de ge- 
nom Falu län sä lagda, att inan med lätthet kan såsom 
hjelplokomotiver använda de arbetslokomotiver, som behöf- 
vas vid grufvoma. 

Den föreslagna banans vigt för kringliggande orter är 
i Ögonen fallande, dä man betänker, huru genom bristfälliga 
kommunikationer grufegame knappast kunna räkna sig till 
godo någon behållning på sina rika och goda malmer samt 
att den egentliga vinsten pä brukshandteringen nu ligger i 
möjligheten att få någorlunda väl betalt för skogen. Men 
äfveo afkastningen af skogen minskas i väsendtlig grad, dä 
man har att landvägen forsla en vara af jemförelsevis så 
lågt värde som jern 7 å 12 mil till skeppningsorten emot 
ett pris af 6 — 10 öre pr centoermil. Trots dessa missgyn- 
nande förhållanden har likväl ortens naturliga rikedom fram- 
tvungit en trafik som inom Sverige torde sakna sitt mot- 
stycke och som måste ingifva äfven en fiygtig betraktare 
öfvertygelsen, att en jernväg inom denna nejd i en snar 
framtid skall gifva full ränta och blifva ett ganska vinst- 
gifvande företag. 

Bifogade uppgift ä trafiken, som dels nu gär utefter 
den föreslagna jernvägen, dels str&xt efter dess öppnande 
kommer att taga denna väg, visar hvarje brukstiUverkniDg 
för är 1863, dess nuvarande transportkostnad efter 10 års 
medelpris till Stockholm samt dess blifvande till Göteborg, 
hvarvid jeruTftgsfrakten är beräknad till 1 öre pr centner- 
■lil; ocb dä staten nyligen medgifvit nedsättning af frakt- 
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priset fSr större partier och längre distanser till omkring 
1 öre pr centnermil, torde ej den tid vara aflägsen, dä man 
helt och b&llet uppfyller landets Önskningar om billiga 
frakter- 
Naturliga fäljden af en jernTäg med billiga frakter ge- 
nom denna trakt blir, att träkol i allmänhet icke vidare 
komina att användas, hvarken vid st&ngjems- eller mann- 
faktursmidet ej heller vid nedsmältning af de ädU metallerna, 
atan komma dessa att utbytas mot stenkol och cokes. 
Dessa träkol komma i stället att användas till ökande af 
tackjemsproduktionen ; och för att göra sig ett begrepp om 
denna tillökning, kan man antaga, att med samma kol- 
qvantitet, som ätgår för tillverkning af 100 centner stäng- 
jem frän malm, kunna 200 centner tadgern produceras. 
Men jemvägen kommer äfven pä annat sätt att öka ortens 
tillverkning af tackjem, neml. genom att tillföra malmOl- 
ten träkol frän angränsande skogstrakter, bland hvilka det 
inre Dalames vidsträckta, nu nästan obegagnade, blifva de 
vigtigaete. De upptaga en vidd af omkring SOO qvadratmil, 
hvaraf, enligt uppgift, 3,400,000' tunnland skogsmark. Trak- 
tens kända och bearbetade grufvor äro sä svaga och föga 
gifvande, att den redan nn bemtar större delen af sina 
malmer från Grangärdea och Norrberkes socknar pä ett af- 
ständ af ända till 13 mil. Berilknar man malmens värde 
pä grufbacken till öfver hufvud 15 öre pr centner samt 
frakten till 4 å 5 Öre pr mil, så kostar ensamt malmen till 
hvarje centner tackjem 120 ä 150 öre vid hjttan. Lägges 
härtill den dryga transporten till hamnen för det Rlrdiga 
jernet, som nu nppgår till 50 å 75 Öre pr centr, sä finner 
man lätt, att dylik jernhandtering blott kan bära aif vid 
fullkomligt vanvärde pä skog, och detta är äfren fallet; ty 
ortens bruk föredraga ofta, att låta egen skog ruttna ner 
samt köpa kol i stället för att kosta på kolningakostnaden. 
Ätt man med billiga frakter kan fSra träkol ganska 
längt pä jemväg, visar sig redan dq, dä vid frakt af Ij öra 
pr centnermil (10 öre pr läst pr mil) betydliga qvantiteter 
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förft8 10 k 12 mil från norra delen af Weetergötland till 
Nora, för att derifrän vidare landvägen spridas till ortens 
hyttor. Från InBJön. som står i segelbar förening med Sil- 
jan, till Grängesberget, blir afstindet pr jernväg endast Sj 
mil, således kan man med säkerhet p^äkna en betydlig 
äterfrakt af träkol för de bantåg, som komma att föra jern- 
malm till de hyttor, som Fröyi-Falubanan snart skall fram- 
kalla iBOm Kopparbergs, Véster- och Öster-Dalarnes samt 
Ofvan-Siljans fögderier. Inom de tre sistnämnda tillTerkas 
nu blott omkring 80,000 centr. tackjern årligen, då, enligt 
beräkning af 4 t:r på tunnlandet, ofvannäiiinda kolområde 
af 3,400,000 tid skog bör kunna i årlig aikastning lemna 
omkring 14,000,000 tunnor träkol, hvarmed kunna blåsas 
öfver 7 millioner centner tackjern och sålunda afsättning 
rinnas för bortåt 14 millioner centner malm årligen. Klart 
&r att så stora anordningar, sota behöfvas för att uppnå 
sådana resultater, fordra lång tid; men fördelama deraf 
äro så ögonskenliga, att man med säkerhet torde kunna 
påräkna en trafiktilhäxt af 2 millioner centner straxt efter 
jernvägeus öppnande, särdeles då man tager i betraktande, 
att en tid af 3:De år från dess början åtgår till jernvägens 
fullbordan, under hvilken tid man hinner vidtaga en mängd 
förberedande anordningar. Icke heller behöfver man befara 
svårighet vid afsättniogen af dessa qvantiteter, då man be- 
tänker, att England sedan 1840 ökat sin tackjernstillverk- 
ning från 33) till omkring ISO millioner centner årligen, 
och ri således ingalnnda behöfva frukta, att genom en till- 
Ökning af bortåt 10 millioner centner träkolstackjem åstad- 
komma öfverproduktion. Aldra minst behöfva ri frukta så- 
dant no, då man på Europas mera befarna jernvägar bör- 
jar begagna Bessemersskenor, till hvilka vårt goda träkols- 
tackjern, beredt af manganhaltiga och i Öfrigt goda mal 
mer, bättre än något annat lämpar sig. En af Englands 
förnämsta statistiker M'Gilloch, säger i sin "Commercial 
Dictionary» om det till England importerade svenska tack- 
jernet, att »varan är af ntrnärkt beskafienhet, men dess obe- 



D,a,l,zc.bvG00gIe 



tydliga qvantitet gör. att den ej betingar sig o&got pris i 
förhållaode till dess godhet.' 

Säkerligen finnes ingen provins af Sverige, der allmo- 
gen är så hetnkär som i Dalarne. Så mycket bedröfligare 
är då det faktum, att nu årligen en ström af omkring 10,000 
arbetsföra personer i brist på arbete inom orten nödgas 
Öfvergifva hus och hem för att i andra delar af landet söka 
sommarförtjenst, samt dermed återyändande kunna uppe- 
hålla sig och sina familjer under Tintern. Naturligtvis för- 
spilles mycken dyrbar tid under dessa vandringar fram och 
tillbaka, hvilka dessutom föranleda mycken sedeslöshet och 
andra oordningar. Dessutom lemna de ej så goda resulta- 
ter 8om förr, då folket i andra orter och provinser var mer 
ovandt vid de arbeten, bvaråt Dalkarlen isynnerhet egnade 
eig. I stället för att söka sig några månaders arbete på 
andra trakter inom Sverige, utvandrar han nu för alltid till 
en annan verldsdel, och antalet af dessa emigranter, huf- 
vndsakligen från det inre af Dalame, är redan nu icke 
obetydligt. Äfven från andra trakter efter FrÖvi-Falubanan 
är emigrationen till Norra Amerika i tilltagande, och man 
kan icke utan bekymmer skåda ett sådant förhållande, enär 
det onekligen synes vittna otn landets oförmåga att kunna 
gifva bröd åt dess bästa och kraftfullaste söner. Det är 
likväl ej ett hårdt klimat, ej en njugg natur, som drifver 
bergsbon från hembygden ; skatter finnas till öfverflöd i ber- 
gen och i skogarna, men företagsam beten och omtankan 
hos dem, det vederbör, att tillgodogöra dessa rika tillgån- 
gar, saknas, och derför söker Sveriges arbetsammaste be- 
folkning sin utkomst i en annan verldsdel och bland ett 
fremmande folk, hvars språk och seder äro honom lika 
obekanta. 

Dalkarlens arbetsskicklighet och duglighet i nästan allt 
hvad han företager sig är tillräckligt känd öfver hela Sverige, 
men mest framstår han såsom grufarbetare, kolare och for- 
man. Det finnes trakter, der hvarje arbetsför man af all- 
mogen eger full skicklighet i hvart och ett af dessa trenne 
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yrken och efter påfordrtw kan sysselaStta sig med hrilket 
deraf som helst, vid kolning och forsling biträdd af nKstan 
hela familjen. Önskar man arbetare, behöfver mau blott 
pålysa uti ortens kyrkor, och inom få dagar inställa sig sä 
många som finskas, försedda med dragare. Vid kolning 
flyttar hela familjen vid sommarens början ocb sedan vår- 
bruket slätat med boskap och bohag till den bestämda koi- 
platsen samt hjelpas der åt att tillreda milorsa, medan krea- 
turen Tallae i närheten. Mot hösten drifver man bem bo- 
skapen och förrättar skörden (hvilken ofta felslår genom 
tidiga nattfroster), hvarefter husbonden med sin dräng be- 
ger sig tillbaka till skogen och kölar milorna. Kolen fram- 
kfiras i bSnjan af viatem och sedan sysselsätter sig den 
manliga delen af befolkningen och äfven ofta den qvinliga 
med forsling, hvarnd de söka sig förtjenst l&ngt ner i 
Nerike, Wermland ocb Westmanland, ja! någon gång på- 
träffas de forslande i trakten af Stockholm. 

Folkmängden inom hela det inre Dalarne uppgår nu 
till blott omkring 76,000 menniskor, men är i stark tillväxt, 
och har oaktsdt den stora emigrationen under de sista 50 
åren ökats med omkring 33 procent. 

I Norrland och Finland är förbållandet detsamma som 
i det inre af Dalame, att bristen på god och billig malm 
gör all annan skog än timmerskog nästan värdelös. Den 
mesta malm. som der na förbrukas, kommer frän Norberg, 
Utön ocb Dannemora. Enligt uppgift från Dannemora torde 
detta fält med fortfarande bestånd ej medgifva väsendtlig 
tillökning i den nuvarande årsbrytningen ; Utömalnien är 
ganska fattig och hvad Norbergsfättet beträffar, måste dess 
malmer först köras till Norbergs jemväg, sedan utför den- 
samma till Engelsberg vid Strömsholms kanal, vidare frak- 
tas på kanalen till Strömsholm, der ytterligare omlastas 
för att genom Stockholms sluss föras till Norrländsk eller 
Finsk hamn. Genom all denna omlastning och tidspillan 
kostar malmen till 1 centr. tackjem slutligen vid hyttan 
1 Bdr 40 öre å 2 Rdr, hvaijemte dessa malmer fordra be- 
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tydlig tillsättning af fluss, aom fifven Tanligen måste föras 
långväga ifrån och aäledea ytterligare fördyra tillverknin- 
gen, som blott kan blifra möjlig vid Bä låga kolpriser, aom 
2 ä 3| Rdr pr läst. Efter ett föraäljningspria af öfver huf- 
vad 19 öre pr centner å grafbacken för Grangärdes och 
Stora Tunas 50 ä 70 proC. rika malmer aamt frakt till Gefle 
i 1 öre pr centnermil, knnna dessa säljas till 30 S 35 8re 
pr centner samt sedan sjöledes för ganska billigt pris leve- 
reras i Norrländska och Finska hamnar. — Redan nu har 
man gjort åtskilliga försök att till Norrland och Finland 
bemta malmei' från Grangärde ntefter Wessman-Barkens 
jemväg och Strömsholms kanal; men frakter och afgifter 
bafva pä båda varit så öfverdrifvet höga, att de afskräckt 
från dessa försöks fullföljande i större skala. Helt annat 
blir förhållandet, sedan en väl anlagd jernväg lättat förljin- 
delsen mellan Frövi-Falubanans malmfält och Bottenhafvet, 
hvars kustländer snart skola förse sig med stora qvantite- 
ter af dessa rika och goda malmer. Vid jemvägens öpp- 
nande är konsumtionen Öiver Gefle endast beräknad till IJ 
million centner; men torde inom få år mångdubblas. 

Det torde af mången anses förmätet att inom denna 
trakt framstå såsom konkurrent vid malm försäljning, då 
Gtellivara bolag nyligen i sin prospekt åtagit sig att förse 
Norrland och Finland med huru atora qvantiteter jernnialm 
som helst samt till en början beräknat en ärlig afsättning 
af omkring \ million centner. En jemfbrelse mellan Gelli- 
vara mycket omtalade rikedomar och en enda punkt af 
Frövi-Falubanans malmfält, t. ex. Grängesberget, torde där- 
för här vara på sitt ställe. 

Både Gellivara och Grängesberget innehålla outtömliga 
tillgångar af god jernmalm af 60—70 proc. jernhalt; i båda 
fälten förekommer visserligen apathit, dock mestadels i sär- 
skilda gångar, hvilket underlättar dess afskiljande. Ännu 
är ej utredt, hvilketdera fältet medgifver största malmbryt- 
ningen, emedan närmare uppgifter i detta fall saknas för 
GeUivara- Vetenskapsmän och bergsmän som haft tillfälle 
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taga Därniare kännedom af båda, anse dock Grängesbergs- 
fUltet större. EoBaint den kända och uppmätta malmytan i 
det sednare uppgår tiir 910,764 qvadratfot, som med blott 
I famns afBänkning medgifver en årlig brytning af öfver 
18,000,000 centner jernmalra af i medeltal 65 proc. Hvad 
brytningskostnaden för de olika fältens malmer vidkommer, 
s& är det en känd sak, att flera af de rikaste malmerna i 
Grängesberget kunna brytas billigare- än i Gellivara eller 
för 7 4 10 öre pr centner. 

Man bar frambållit såsom en stor fördel vid Gellivara, 
att man ej beböfver arbeta under jorden och sålunda be- 
sparar en mängd omkostnader för pumpning, grufvirke in m. 
I ett blidare klimat skulle detta visserligen vara fallet; men 
icke så pä en plats, der man har 7 månader vinter och 
qvicksilfret hvarje år fryser, och der det deremot skulle 
vara en ren fördel, om man kunde arbeta under jorden i 
täckta grufvor. 

Om man äfven icke skulle vilja obetingadt antaga så- 
som afgjordt det af bergstjenstemän uppgiina förhållandet, 
att malmama i Gellivarafältet ligga mera på ytan och af- 
taga mot djupet, så är dock i Grängesberget ett motsatt 
förhållande fullt konstateradt. Grufvorna bafva der visser- 
ligen icke i allmänhet hunnit till större djup än 300 fot, 
men några haiva dock redan sänkts till nära 600 fot utan 
att malmen aftagit, hvarken i mängd eUer godhet, snarare 
tvertom. Malmparallelemas regultera rigtning inom hela 
trakten från nordost till sydvest gifva äfven vid handen, att 
Grängesbergets malmtillgångar skola vara ihållande och för 
framtiden fullt betryggande. Detta hvad beträffar malmens 
egenskaper och förekommande inom de olika fälten. — Åter- 
står att nr afiärsmessig synpunkt jemföra de olika omstän- 
digheterna för det praktiska tillgodogörandet af dessa malm- 
rikedomar, hvilka omständigheter betingas af olika klimat 
och kultur. Genom förutnämnde olägenhet att vid Gelli- 
vara ej kunna arbeta i täckta grufvor, inakränkes arbets- 
MdeD till endast en del af året, emedan kölden under vin- 
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tern hindrar allt grufarbete i fria luften. Oetta gör, att 
arbetsfolket under hela den öfriga tiden måste lefva af som- 
marens arbetsförtjenst, och B&Iedes har man allt skäl att 
antaga, att malmbrytningskoetnaden vid Gellivara blifver 
ensamt af denna omständighet betydUgt högre än i de or- 
ter, der grufarbetet kan obehindradt drifvas hela året om. 
Men redan nu är dagsverkspriset i det nordliga Norrland 
omkring 50 proc. högre än i Dalame och Westmanland, 
och härtill kommer, att Norrländningen icke älskar gruf- 
arbete, utan hellre föredrager, att sysselsätts eig med den 
mindre trägna timmerafverkningen, hvarför alla gmfarbe- 
tare mäste bemtas från mellersta Sverige. Men oaktadt 
fleråriga ansträngningar af Gellivara bolag att kolonisera 
sina ofantliga egoridder, oaktadt mången bekostats fri resa 
för att taga i betraktande de vidsträckta och lättbrutna od- 
lingsfält, som jemte andra betydliga förmåner borde utgjort 
stora lockelser i ögonen på en fattig arbetare, hafva alla 
dessa försök vanligen strandat på menniskans obenägenhet, 
att utan den mest tvingande nödvändighet bosätta sig i en 
trakt, der årets medeltemperatur är 6 gr. Celsius under 
fryspunkten, der man under 3 månader af året knappast 
ser solen öfver horisonten ; men der deremot den korta som- 
marens hetta är nära olidlig och hvilket obehag ännu me- 
ra Ökas af de tatlösa skaror stickande insekter, hvilka 
denna värme framkallar. Lägges bärtill, att nästan alla födo- 
ämnen och andra förnödenheter måste bemtas hundrade mil 
från andra delar af Sverige samt detta under några fä må- 
nader af året, bvarigenom förlags- och transportkostnader 
betydligt öka varornas ursprungliga värde, så finner man 
lätt, att i ^elfva verket malmens brytningskostnad måste 
blifva högre vid Giellivara än i Grängesberget och de 6M- 
ga stora malmfälten inom Frövi-Falubanans grannskap, samt 
att all täöau med dessa sednare blir omöjlig. Någon 
brist på arbetare vid sistnämnde gruffSIt kan omöjligen 
uppstå, då nuvarande malmbrytning har tili sitt förfogande 
en för grufbrytning passande befolkning, som enligt der- 
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Öfver uppställd tabU, jemförd med den öfver inalmbrytniii- 
gen, uppgår till 20,000 grufarbetare mot ett dagsverkspris 
af 1 Rdr 25 öre. Malmuppfordringen pr man, af de auder 
jord sySBelsatta arbetarne, nppgär nu vid de stfirre ffilten 
till omkring 8,000 centner om året, hvadan 3,500 arbetue 
under jord äro tillräcklige för en malmbrytniog af 20 millio- 
ner centner årligen Beräknar man sedan lika många 6t- 
rer jord, öfverstiger således behofvet af arbetare för jem- 
grnfTomas bedrifvande pä lång tid antagligen i största skala 
ej Qerdedelen af nuvarande tillgång på arbetsfolk. Denna 
rika tillgång på arbetskraft i förening med den lättade till- 
försel af födoämnen, som en jemväg åstadkommer och som 
i sin mon bidrager till arbetsprisets nedsättande, gör, att 
åfven en mycket förökad grufbrytning i dessa trakter ej 
förorsakar en motsvarande böjning i brjtningskostnaderoa, 
hvilka deremot genom en bättre ordnad grufvedrift troligen 
komma att betydligt sänkas. 

Sedan malmen kommit på grufbacken, beror dess värde 
såsom handelsvara på möjligheten att änna afsättning för 
densamma. Denna afsättning kan ega rum antingen pä 
platsen, hvilket naturligtvis är förmånligast, eller efter en 
mer eller mindre lång transport till afsättningsorten. I 
Gräugesberget uppgår, såsom förr blifvit nämndt, brytnings- 
priset för en del af dess rikaste malmer blott till 7 öre pr 
centnerj och om vi bärtill lägga en transportkostnad af 1 
öre pr centnermil, står malmen grufegaren till högst 15 
öre pr centner på 8 mils afständ från Grängesberget eller 
i hjertat af Dalame vid Siljans strand, inom hvilket områ- 
de, straxt efter Frövi-Falubanans öppnande, bör finnas af- 
sättning för flera millioner centner årligen. Efter samma 
beräkning står malmen levererad i Geöe grufegaren till 24 
öre pr centner och kan han således leverera den förd pfi 
FrÖTi-Falubanan och dess område vid alla Bottenbafvets 
hamnar med öfvervägande fördel. 

Trots sin ofantliga vidd, uppskattad till omkring 33 
millioner tunnland, äro de Norrländska skogarna finnu af 
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jemförelsevis miDdre v&rde för bergshaadteringen, emedan 
det inre af landet är Bråråtkomligt fr&n koBten och föga 
befolkadt samt kuststräckans skog i allmänhet fSrstörd. 
Dessutom pägär änna öfverallt timmeratdrifningen med full 
fart nnder den korta sommaren samt ger så hög arbets- 
förtjenBt, att det i allmänhet ej löaar att sysseleätta sig 
med kolning. Likväl bör man pä en kust af öfver 60 mila 
längd atao svårighet, etraxt efter FröTi-Falobanans öppnan- 
de, finna afsättning för högat betydliga qrantiteter rik och 
god jemmalm. Skulle den jernväg, af omkring 22 mils 
längd, som är föreslagen att gä från Storviks station af 
Gefle-Dalabanan, öfver Ugglebo, Bergsviken, Bollnäs, Albrå, 
Delsbo och Hassela upp till Sandsvall, komma till stånd, 
bör den inom denna befolkade ort: för jernhandteringen 
öppna nu nästan obegagnade goda kolskogar af mer än 
3 millioner tunnlands vidd, som kunna lemna en afkastning 
af mer än 6 millioner tunnor träkol. Den i allmänhet väl- 
bergade befolkningen inom denna trakt uppgår till omkring 
115,000 personer och kan utan svårighet genast lemna nö- 
dig arbetsstyrka samt dragare för kolning, forsling och 
jemtiUverkning, För utvecklingen af det sydliga Norrlands 
stora naturliga rikedomar är denna senare jernväg af utom- 
ordentlig betydelse samt &r ur strategisk synpunkt ound- 
gänglig för hela det norra Sverige. Man har således god 
anledning hoppas, att statBniaktema snart skola besluta an- 
läggandet af denna bana, som, jemte Frövi-Falubanan skall 
öppna en ny framtid för den Norrländska jernhandteringen. 
Kolen kosta inom denna trakt 3 & 4 Rdr pr läst och mal- 
men bör efter vår föregående beräkning med fördel kunna 
säljas inom denna Norrländska jemvägs territorium till ett 
pris af 35 å 55 Öre pr centner. 

Finland, som hitintills, nästan i fullkomlig saknad af 
egna malmer, förhindrats genom höga malmpriser att till- 
godogöra sina kolskogar, i vidd appgäende till 38 millioner 
tunnland, kan efter Frövi-Falubanans öppnande äfvenledes 
erh&Ua malmer till billigt pris, och dess idoga befolkning, 
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DU uteslutande sysselsatt att framtvinga skördar från en 
njugg natur, kan sedermera utveckla sin jornliaudteriQg i 
jemnbredd med andra nationers. Afsättningen till Finland 
af Bvenaka malmer är visserligen svår att till centnertalet 
beräkna; men att döma af dess brist på egna malmer och 
stora skogsrikedom torde Sveriges öfverskott der i långliga 
tider bafva en säker marknad att påräkna. I hela Finland 
bearbetas nu blott S5 jerogrufvor och af dessa är ingen af 
någOQ betydenhet, hvarför man hemtar både malm och tack- 
jem från Sverige. Såsom förut är nämndt, blir likväl denna 
malru så fördyrad genom svåra och olämpliga trafikförhål- 
landen, att införseln till Finland hittills blott kunnat ske i 
ringa skala. Sedan nu föreslagna jemväg kommit till stånd, 
blir det lätt, att från Arboga eller Geäe hemta malm och 
dermed iörse det inre af landet. Finland är nemligen ge- 
nomskuret af sjöar, bland favilka Saima är 40 mil och Päi- 
jäne 18 mil lång, samt har nyligen genom jernvägar och 
kanaler förenat dessa med Finska viken, hvarigenom mal- 
merna med lätthet kunna för billigt pris spridas Öfver nästan 
alla inre delame af landet. Priset pr centner kommer då, 
att vid ordnad trafik stå till 40 k 50 öre t Finsk hamn samt 
till 60 » 70 öre i det inre af landet. 

I mellersta och södra Sverige finnes intet malmfält, som 
kan jemföras med det, som genomskäresaf Frövi-Falubanan. 
Visserligen lemnar Persberget i Wermland en utmärkt malm 
af 45 proc. jernhalt, men tillgångarna deraf äro så begrän- 
sade, att Wermland redan nu hemtar malmer ocb tackjem 
från annat håll för att tillgodogöra sina skogar. Dessutom 
uppgår brytnings kostnaden vid Persberget och närliggande 
fält till 35 Å 50 öre pr centner, hvarför malmen nästan blott 
auvändes inom nästgränsande trakt. Lägges härtill ytter- 
ligare en fraktkostnad af itU Öre på en ytterst kombinerad 
samt fiera omlastningar underkastad transportväg från malm- 
fälten till Wenem vid Kristinehamn, så står malmen gruf- 
egaren der till 60 å 75 öre pr centner samt kan således pä 
intet vis tääa med Grängesbergeta 65 proc. rika malm, som, 
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ft-aktad pä jernväg 19 mil (ill Töreboda, står grufegaren till 
35 ä 40 öre pr centner samt derifråo med lätthet kan på 
Klarelfven samt sjöarna Fröken, Wermelen, Byelfven och 
Glafafjorden samt Lelången, Foxen och Veatra Sillen apridaB 
till nästan alla delar af det inre Wermland. 

Tillverkningen af stång- och ämnesjem uppgick under 
året 1862 inom denna provins till 863,178 centner, hvartill 
kan anses hafva åtgått 1,079,000 centner tackjem. Lägges 
härtill brukens på Dalsland konsumtion 131,000 centner, så 
erfordrar det årliga stångjernssmidet i Wermland och Dals- 
land omkring 447,000 centner tackjem utöfver hvad mas- 
ugnarne inom Wermland producera, hvilket belopp hemtas 
från Karlskoga, Lekebergs, Nora, Grythytte och Hellefors 
bergslager inom Örebro läQ samt en mindre del från Mä- 
lårens hamnar sjövägen till Dalsland. Men med skogarnas 
aftagande inom bergslagen och en ökad efterfrågan på tack- 
jem jemte större anspråk på en jemn och likartad tillverk- 
ning visar sig en tilltagande benägenhet hos tackjerns-kon- 
sumentema för egna masugn aanläggnin gar utom bergslagens 
veatra gräns, som jemte uppdrifven tillverkniog vid derva- 
rande äldre hyttor ökar behofvet af goda och billiga mal- 
mer. Såsom förut är visadt, kan detta endast fyllas genom 
den direkta förbindelsen med de rikaste malmfälten, som 
åstadkommes genom Frövi-Falubanan. Tillverkning af tack- 
jem i större skala vid Dalslandsbruken för eget smide har 
länge varit ifrågasatt, men ej kommit till utförande af upp- 
gifven orsak, att malmen blifvit för dyr genom brist på bil- 
liga transportmedel från norra delen af Örebro län. 

Skaraborgs län saknar helt och hållet egna malmer, 
hvarför dess tackjemsproduktion inskränker sig till 8 ä 10,000 
centner. Hela stång- och manufakturtillverkningen utgjorde 
år 1862 omkring ö4,000 centner- Redan nu eger en betyd- 
lig utförsel rum af träkol från länets norra del mellan Göta 
kanal och läosgränsen till de norra bergslagerna al Örebro 
län, men länet har dessutom i mellersta och sydliga delar- 
na goda kolskogar, som blott genom lättad tillförsel af 
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malm kunna med iSrdel tUlgodogÖras. iifven i södra delen 
af Elfsborgs läa finnas betydliga kolskogar, hvilka na sakna 
värde af brist på tjenlig malm; men efter Frövi-Falubanans 
öppnande kanna malmer direkte levereras i Borås och deri- 
från spridas uti kringliggande trakter. Malmpriset blefve 
då inom Skaraborgs län omkring 40 Öre samt i Borås om- 
kring 50 Öre pr centner. Priset pr läst kol står. i Skara- 
borgs län till 4 ä 6 Rdr; på Dalsland till 3 å 5 Rdr samt 
i nedra delen af Elfsborgs län till 3| & 5 Rdr pr läst. I 
Skaraborgs län uppskattas den skogbärande marken till 
380,000 tunnland samt i Elfsborgs län tiU 775,000, deraf 
inom Dalsland 232,000. 

Äfven inom Östergötland gör bristen på egna malmer, 
att den nuvarande jemtillverkningen är bögst ringa emot 
hvad den med förbättrade kommunikationer kan och bör 
blifva. Är 1862 tillverkades inom' bela provinsen endast 
97,709 centner tackjern af malmer, dels från Nora ocb Nor- 
bergs bergslager, hämtade sjövägen öfver Arboga och StrSms- 
i^JiAlifl^ dels från grufvor i Skargården och Förola i Söder- 
manland, medan tillverkningen af stång- och amnesjern sam- 
ma år uppgick till 288,447 centner. Lägges härtill Söder- 
manlands tillverkning af 83,757 centner tackjern och en 
stan gjernstill verkning af 80,516 centner, så finner man, att 
tillsammanstaget dessa båda provinser utöfver sin egen tack- 
jemstillverkniDg konsumerat en qvantitet af omkring 280,000 
centner tackjern, som tagits dels landvägen Öfver Örebro, 
dels ^övägen öfver Arboga och Strömsholm. Både Söder- 
manland och Östergötland hafra ännu sparda kolskogar, 
isynnerhet i Östergötland mellan Westervik, Linköping, sjön 
Sömmen och Smålandsgränsen samt äro rikligen försedda 
med vattendrag, hvilka med lätthet kunna kanaliseras s&- 
som nu sker irån Linköping söderut mot Wimmerby. Men 
utom den redan färdiga vestra samt under arbete varande 
Östra stambanan behöfver Östergötland ännu en jemväg irån 
trakten af Halsbergs eller Pålsboda station på vestra stam- 
banan genom provinsens förnämsta bruksdistrikt öfver Skoga- 
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holmi, Haddabo, SkÖnnurbo, Hjortqvftni, OiTt, Ltmmäti till 
dstea stainbutan. 

Redan nu skiolcftr Östergötland sin spaimmäl, sitt br&n- 
vin oeh «B Btor del af sina fabrikBalater med föror pÅ bergs- 
lagerna bamt behöfver i utbyte dessa aenares malmer, bnl- 
ken trafik skall göra denna sistnämnda jemTtlg till en bland 
d« Tigtigaste bibanor i bela Sferige. Malmpriset blir dä i 
SSderraanland för gmfegaren 33 i 40, i norra Östergötland 
omkring 35 samt i södra Ostergöthland omkring 50 öre pr 
Mntner. Kolpriset uppgår nn i Södermanland till 3—7 Rdr, 
i norra Östergötland till 4— C Rdr samt i den sydliga skogs- 
bygden — Tdre ocb Kinds härader — till 3 i 3^ Rdr pr 
list. 

Den skogsbärande marken uppskattas i Södermanland 
till omkring 400,000 samt i Östergötland till 720,000 tunn- 
land, hvaijemte finnas en del torfmossar. 

Vid tal om Östergötland torde ej rara ur vägen att 
nämna, att Motala mekaniska verkstad till dess utmärkta 
fabrikater använder ganska mycket Grängesbergs tackjem, 
bvilket bevisar, att den kallbräckta egenskap, som man 
tillägger dess malmer, vid en omsorgsfall bearbetning inga- 
landa är till någon olägenhet. Så var t. ez. den numera i 
jamtillverkningenB annaler ryktbar vordna förstäfven af äng- 
fartyget Blekinge förfärdigad af Grängesbergs tacb^om. Dptta 
ängfartyg satte en mörk natt med full fart på en klippa, 
och af den häftiga stöten inböjdes dess förstäf, utan att 
fartyget fSr öfrigt led någon väseudtlig skada. Förstäf- 
ven exponerades af svenska regerings-kommissionen vid 
1863 års industri-esposition i London såsom prof af vårt 
jems atmäikta egenskaper samt förvaras na i Eensington- 
mnseum. — Motala verkstads ångbåtar hafva vannit rätt- 
vist anseende äfven i atlandet och plåtens goda beskaffen- 
het profvas ofta mot klippor ocb skär. Åfren utföres na- 
mera deri&ån pl&t till England, hvaraf t ex. Beijer Peacock 
ä Kotnp. i Manchester fÖr^lr£ga utmärkta lokomotivpannor. 

2 
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I hela Sverige finnes dock ingen provins, hvilken har 
så Btora fördelar att vänta af en lättad förbindelse med 
Frövi-Falubanans malmfält, som Småland med aina 2,540,000 
tunnland skog samt öfver en half million för sin idoghet 
Öfverallt i Sverige välkända innevånare. Med undantag af 
den smala kuststräckan vid Kalmar sund, hvilken är jemn, 
bildar Småland ett jemförelsevis högläodt bergland af 400 
— 1100 fots höjd öfver hafvet, bestående af vidsträckta sko- 
gar samt långa sjöar, hvilka, förenade genom jernvägar, be- 
tydligt lätta malmens transport till alla delar af provinsen 
samt madgifva tillgodogörandet af en utomordentlig natur- 
kraft i otaliga vattenfall. Jordmånen är mest sandig, sten- 
bunden och mager och således föga tjenlig till åkerbruk, 
hvarför befolkningen oaktadt sin fiit och sparsamhet ofta 
med möda drager sig &am eller ock i andra delar af lan- 
det måste söka sitt uppehälle. 

Med undantag af Taberget eger Småland endast 16 
grutvor, som alla sakna betydenhet, men har dessutom nå- 
gorlunda tillgång på sjö- och myrmalm. Tabergsmalmen 
håller 25—30 % jem samt fordrar vid smältning tillsats af 
minst 20 % kalk, som nu hemtas ända &ån trakten af 
Askersund, sjövägen på Vettem till Jönköping samt deri&fin . 
vidare landvägen till sin bestämmelseort. Oaktadt Tabergs- 
fältets otrohga rikedom på malm samt dennas låga bryt- 
ningspris af 6 — 7 Öre pr centner, åtgör hkväl dess ringa 
jemhalt ett oöfverstigligt hinder emot dess användande i 
stort och på längre afstånd, helstför tillverkningen af 1 cent- 
ner tac^em erfordras omkring 4 centner malm samt lika 
många tunnor träkol (eller nära nog afkastningen af ett 
tunnland ordinär skogsmark) förutom 0,6 centner af den 
Långväga i&ån hemtade kalken. DerfÖr uppgår årsbrjtnin- 
gen blott till 200,000 å 240,000 centner, fastän berget är 
beläget i närheten af en rik skogstrakt Men denna malm 
står likväl långt öfver sjö- och myrmalmerna, ty dessa hålla 
blott 1.8— 25 % jem och kosta 30 å 40 öre pr centner samt 
erfordra till hvaije centner tackjeml — 5 centner malm och 
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omkring 5 tunnor koi. Inom hela Smaland appheiutas van- 
ligen 300,000 å 400,000 centner sjö- och myrmalm om året, 
hvilken sedan vanligen måste köras 1 i 5 mil till hyttan 
mot 6 i 8 öre pr centner. 

Fastän inom en stor del af Småland kolskogen ännu 
saknar något värde, hafva likväl Ökade arbetstillfällen, så- 
väl inom provinsen som i andra delar af landet, höjt pri- 
set på kolningsdagsverken, hvarigenom kolpriset på flera 
ställen stigit till 4 rdr, ja ända till 6 rdr pr läst. Beräk- 
nas alla omkostnaderna, lönar det sig föga att blåsa tack- 
jetn af sjö- och myrmalmer, icke ens när malmen finnes i 
närheten och kolpriset öfverstiger 3 rdr pr läst samt af 
Tabergsmalmen, när det äfverstiger 6 rdr pr läst, annat 
än inom en mil trån grufvan till hyttan. Derför har man 
på senare åren alltmer börjat hemta bergmalmer frän 
Strömsholm och Arboga till de Småländska ÖstersjÖham- 
narna, der de kosta 50—65 öre pr centner samt vidare 
transporteras inåt landet 1 å 3, men någon gång ända till 
10 mil mot ett pris af 6 ti 8 öre pr centner mil. Som 
dessa malmer ej hålla mer är 45 å 50 proc, beböfves för 
bvarje centner taclgem, 3 — 2^ centner malm till ett pris af 
120—150 öre, då deremot efter Frövi-Falubanans fullbor- 
dande malmen (65 proc.) till en centner tackjem kommer 
att kosta 67 å 75 öre i Jönköpingstrakten samt i det inre 
af provinsen 80—90 Öre. 

Uppställer man en jemförande beräkning öfver tillverk- 
ningskostnaden för ett centner taclqern af sjö- och myr- 
malmer, fraktade j mil från upphemtningsatället, Tabergs- 
malm 1 mil från malmfältet, Norbergs eller Nora malm 
1 mil från hamn samt Grängesbergs malm i trakten af Jön- 
köping och Wexiö, alltsammans vid olika kolpriser af 4 å 
6 rdr, så bhr enHgt förut uppgifna priser samt malm- och 
kolåtgång kostnaden pr centner tackjem i öre riksmjät: 
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För b-rarje mil, som Tabergsmalmen vidare fraktas 
frän grufyaii, Ökas tackjernstillverkningskostnadeii med om- 
kring 30 öre pr centner. Äfven om värdet af Tabergs- 
tackjernet skulle beräknas 50 öre högre än det af Gr&nges- 
bergsmalm, skulle tillTerkningen af det senare blifva för- 
mänligare, emedan samma qvantitet kol i senare fallet ger 
mer än dubbelt sä stor tillverkning. Lika litet kunna mal- 
merna från Norberg och Nora täfia med Grängesbergets. 
Bruket af sjö- ocli mjTmalmer förfaller af sig sjelft vid till- 
gäng på bättre. Blir tillförBeln af malm ymnig, kommer 
kolpriset snart att stiga till 6 rdr pr läst, hvilket kommer 
att öfverallt i Småland böja värdet pä både egendom och 
arbete, men af ofvanstäende beräkning synes att det äfven 
di lönar sig att blåsa Grängesbergs tackjem. 

Ar 1862 uppgick hela Smålands jerntillverkning af tack- 
jem till 273,292 centner samt af stäng- och manufakturjem 
till 189,019 centner, hvaraf blott omkring 3l>,000 centner 
taclgern och 42,000 centner stångjem försäljas utom länet 
samt det öfriga konsumeras pä platsen Kolpriset pr läst 
står i Kalmar län till omkring 3 rdr, i Kronobergs län till 
3 & 6 rdr samt i Jönköpings län till 3 å 4 rdr. Priset pä 
malm frän Frövi-Falubanan blir i trakten af Jönköping om- 
kring 40 öre och i trakten af Wexiö omkring 55 öre pr 
centner. 

Vi hafva nu sökt visa, huru för hela det skogbärande 
Sverige ända från Norrbotten till Skåne anläggandet af den 
enda jemväg i värt land, som medger obegränsad tillförsel 
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af rik, godartad och läUsmält jernmalm, är en lifsfr&ga, 
hvarpå hela dess framtida utveckljog beror. För hvarje &r 
drager sig timmerafrerkningen mkt allt BTärÅtbotnligare ds- 
lar af landet, men sedan återstår för jernhandtcringeD 9a 
fullt lika så rik och varaktigare eftorsköid att upphemta i 
kolskogens tillgodogörande Återväst«n af timmerskog er- 
fordrar 6& många mansåldrar, att väl fä menniskor tänka 
sig något värde på den återstående skogen, sAvida denna 
ej kan på annat sätt tillgodogöras, hvarför man ock nästan 
öfverallt vid tim meraf verkning går tillväga med den ytter- 
ligaste vårdslöshet samt utan nngaste hänsigt till skogeiu 
vidare bestånd. 

Närmast städerna och kusten bai don visserligan sedan 
något värde såsom vedskog, men att äfven detta är obe- 
tydligt se vi deraf, att det sällan uppmuntrar till befräut' 
jande af skogens återräxt genom sådd, långt mindre genon 
plantering, hvilket nu i Tyskland anses fönnånligast samt 
äfven hos oss börjat vinna efterföljd !Något längre in i lan- 
det vårdslösas skogen på det erbarmligaste sätt och blett 
till vedbrand åtgår der för hvarje torpare eller backstugn- 
sittare alldeles otroliga qvantiteter om året 

H<^It anndt blir förhållandet, sedan en ort fått rili till- 
gäng på goda och billiga malmer samt den förädlade pro- 
duktens utförsel eller tillgodogörande pä annat sätt blifvit 
underlättad genom goda och billiga förbindelser. Vi m 
redan flerstädes i våra bergslager, ehuruvä^ äfven inom 
de flesta en sund utveckling hämmats genom bristande ellop 
felaktiga kommunikationer, att mången beräknande bruk»' 
egare börjat icke blott att så och plantera akog utan Ull 
och med att på bästa sätt ombona sina underbafvaadw 
boningshus genom att förse dem med trossbottnar, inntu^ 
fönster och besparingsspislar eUer kaminer. loomdeegestr 
liga bergslagerna betalas ou blotta marken hvarpå skog 
kan ^exa, med 8—10 rdr tunnlandet, medan inom stor» 
trakter af vårt fädernesland såsom i Norrland, Småland 
ocli Salsland, der malmer saknas, skogen bar föga eller 
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iDtet Tärde, dä deremot på andra ställen deBna malm lig- 
ger hopad i outtömliga förråder. — Låtom oas derfSre ge- 
nom en klokt anlagd jemväg genom Sveriges och kanske 
ett bland jordens förnämsta malmfält göra våra fjllda grufvor 
till magasiner, våra värdelösa skogar till rika bergslager 
samt genom Ökade arbetstillfällen sprida välmåga och tref- - 
nad bland mer än en million menniskor, hvilkas för landet 
och dem sjelfva djrbara tid nu om vintern mestadels lön- 
löst förspilles! 

Man har såsom skäl emot en utvidgad jemhandtering 
hos oss anfört, att tillverkningskoBtnaden för vårt jern är 
alltför hög samt att en så dyrbar vara saknar stor mark- 
nad; men orsaken till denna höga kostnad ligger blott i 
bristande goda förbindelser. Svenska bergshandteringen 
har en gång stått främst på hela jorden. Dess kända 
anor uppgå till de tider, då ännu krutet var okändt och 
de djupa schakter, hvarur malmen redan dä genom brän- 
ning med ved upphemtades och hvilka i forntiden för- 
skaffade våra malmrika orter namnet "jembärarland" samt 
i en senare tid gåfvo oss medel att bestå århundradens 
kamp mot Europas ölriga folk, vittna att vårt namn icke 
endast vanns genom att alla nationer den tiden stodo lågt. 

Ännu i dag öfveräödar Sverige, särdeles i närheten af 
Frövi-Falubanan, på kopparmalmer lika rika som de iCom- 
wall och Devonshire (2:uq af landets största koppargrufTält be- 
röras af banan), på zinkmalmer outtömligare samt i större mas- 
sor än det öfriga Europa har att uppvisa, på adfverhaltigt 
bly, nickel m. m. Främst af alla länders stå de svenska jern- 
malmerna såsom rena, rika och lättsmälta samt genom sin 
fasthet och sammanhang tjenliga att utan betydligare vigt- 
förlust föras lång väg, medan i andra delar af landet den 
skog står obegagnad, som äfven på jemhandteringens nu- 
varande ståndpunkt anses af så högt värde för åstadkom- 
mande af ett godt taclgem och inom sjelfva bergslagerna 
detta dyrbara bränsle användes till senare jernförädlings- 
processer samt vid smältning af silfver, koppar och bly, der 
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det utan olägenhet kunde utbytas mot stenkol och cokes. 

1 närheten af våra flesta gruSalt erbjuda talrika vattenfall 
så godt som för intet tillräcklig kraft till äfven en storar- 
tad malm uppförd ring och vagkning; vårt gruffolk arbetar 
billigt och raskt, hyarför det äfven i utlandot blifvit efter- 
sökt Hvad är då orsaken att Sverige, som i jernförädling 
engång stått främst, nu häri nedsjunkit till det åttonde af 
jordens folk samt hotar att blifva efter allt flera; om icke 
bristen på ständiga och billiga kommunikationer? — Jera- 
för och se, huru i andra länder få dagar, sedan malmen 
brutits ur jordens inre, det färdiga jernet. efter stundens 
behof på mångfaldigaste sätt föradladt, användes för dag- 
liga lifvets bruk, medan dertill hns oss åtgå flera år, under 
hvilken tid det har att passera de mest fabelaktiga vägar 
frän gmfvan till hyttan, från hyttan till hammaren samt 
från hammaren till hamn, och kolen på samma sätt irra 
omkring, underkastade sönderskakning och försämring. Ge- 
nom detta fraktande blir vårt ursprungligen billiga jem så 
dyrt, att utlandet endast förmår använda det till stål och 
finare behof samt vi sjeifva allt mera finna vår fördel vid 
att i återfrakt förse oss med allt jern för mindre grann- 
laga behof- 

Oaktadt Englands afgjorda öfverlägsenhet ijemtillverk- 
ning genom dess rika tillgång på billigt bränsle, har dock 
Sverige ett lika afgjordt företräde vid åstadkommandet af 
Bessemersatål, hvars tillverkningspris med endast omkring 

2 rdr pr centuer torde öfverstiga tackjernets. Detta gjut- 
stål framställes bäst genom mycket rena malmers förädling 
med träkol, och då Sverige ar det enda land på jorden, som 
förenar största rikedom på dessa båda ingredienser, har 
naturligtvis Bessemersmetboden här sin största framtid. 

Sedan trafiken på en del af utlandets större jernvägar 
ofantligt tillväxt, har äfven slitningen af skenor och hjnl- 
ringar tilltagit i samma förhållande, hvarigenom man fan- 
nit sin fördel vid att härtill använda allt bättre materialier 
samt slutligen börjat antaga Bessemersstål såsom det lämp- 
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ligaste. Vi exportera na Itjulringar af detta ämn» ooh 
Högbo bolag Iiinner numera icke på långt när utföra da 
beställningar som från utlandet göras. En annan Bessa- 
mersfabrik bar i England af Srenska Bessemers stilgötea 
låtit utvalsa plåt, som blifvit profvad af det Engsldka 
Amiralitetet, bvarrid befanns att sådan plåt af j^ tums tjock- 
lek motstod ett 50 proc. starkare tryck än Engelsk plåt 
sf dubbel tjocklek. Detta hade till följd, att Engelska 
Amiralitetet till förmånligt pris inköpte hela nyssnämnde 
fabriks årstillverkning. Vi beböfva således icke bysa någon 
fruktan att någonsin sakna afnämare af Tårt goda jera, 
belst i en tid, då ett folks bildningsgrad bedömes efter dess 
årliga konsumtion af jern, utan blott med all kraft s^ca 
påskynda tillgodogörandet af våra ofantliga natorliga till- 
gångar. 

Äfyen för den åkerbrukande delen af landet är FrÖTJ- 
Falubanan af största vigt. Vi exportera visserligen nn ix- 
ligen icke obetydliga qvantiteter spannmål, men detta bär- 
rör dels deraf, att stora sträckor af landet, genom brist 
på annat inbringande arbete, nödgas försätta sin tid med 
att framlocka klena skördar ur mager eller fattig jordmån, 
dels deraf att andra trakters med bergsbruk sysselsatta 
innevånare genom bristande kommunikationer itindras att 
vinna möjlig utveckling ocb derigenom ökad koBSumtions- 
förmåga. Med rätt anlagda jernvägar genom våra bergs- 
lager komina dessa att under första tiden sluka bela mel- 
lersta Sveriges Öfverskott af spannmål ocb ladugårdspro- ' 
dukter, likaså Småland en god del af Skånes. Sedan be- 
ror på bastigbeten af vår industriela utveckling, huiuvida vi 
någon tid blifva i större eller mindre grad spaaumålsaspor- 
terande, men buru som helst blifva dock alltid rika bergs- 
lager och fabriksorter inom landet jortUsrukareos bästa 
marknad, der han under alla omständigheter bäst kan tåla 
täfian med utlandet, såvida nämligen förbind^ssma äro 
ordnade samt fraktarna så liga, som de kunna och böra 
vara. 
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Tydligt Hc att äfven Göteboi^ hw att vänt» ag stora 
fördelar af FrfiTi-Falabanan. emedan denna stad. sAsom 
landets förnämsta exporthamn, framför öfriga har största 
gagn af ntvecklingen inom alla dess delar. Enligt här 4t- 
följande detaljerade trafifcnppgift kommer strait efter ba- 
nans öppnande trafiken pi Göteborg, att Ökas med en ex- 
port af omkring 4 millioner centner och den beräkiiade im- 
porten med omkring 3 millioner centner Men denna tra- 
fiknppgift är till framställningens förenklande ufqist&lld efter 
beräkning af endast tackjemsexport, hvilken naturligtvis 
icke kommer att ske i sJL stor skala, helst dä exporten så- 
lunda skulle blifva af dubbelt s& stort centnertal som im- 
porten och man tilt åstadkommande af största möjhga ner- 
sättning i fraktkostnaden, om möjligt bör ställa så till. att 
ungefär lika stor last föres opp som ner. Detta låter sig 
h&r göra genom att importera stenkol och cokes samt der^ 
med på platsen vidare förädla tackjemet till Bessemersske- 
nor och plåt, stängjern m m.. änder hvilken form det anan 
bättre kan bära nerfrakten till Göteborg. Äfven kommer 
efter jemvägens anläggande den kringliggande ortens stora 
rikedomar pä zink, koppar, silfverbly m. m., att öka behof- 
ret af stenkol upp samt, sjelfva förädlade, ntgöra en vigtig 
tillökning i frakten utför. Fastän dessutom många millio- 
ner centner zinkmalm redan såsom gråberg finnas uppfor- 
drade vid Kafvelstorps och Stollgrufvoma samt efter jem- 
vägens fullbordande komma att nedföras till Göteborg, för 
att finna en fSrmånlig marknad i England, är likväl intet 
af allt detta upptaget i beräkningen öfver banans trafik. 
Denna är dessutom uppgjord efter 1863 års låga jemtill- 
verkning, som hämmades af en ovanligt dålig vinter, samt 
redan torde öfverskridas af efterföljande års med otnkring 
20 proc 

Ehuru vi i ofvanståenda bafva antagit, att de export- 
varor, som komma att trafikera FrSvi-Falubanan, skola ef- 
ter hand sökm sig väg till vestkusten dir^t. kan dock gfr< 
aom eo enkel beräkning visas, att deras farhågor äro hö- 
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geligen Öfverdrifna, som p&atä, ätt denna jernväg skall blifva 
till Btort men för aåväl Stockholm som Gefle. — De ar- 
gamla handelsförbindelserna med exportorterna vid Östra 
kusten kunna troligen i långliga tider med fördel bibehål- 
las; så t. ex. kostar 1 centner jem eller malm från Grän- 
gesberget (centralpunkten af banan) till Arboga, 10 mil, 10 
öre; från Arboga till Stockholm sjöledes likaledes 10 öre 
eller inalles från Grängesberget till Stockholm 20 öre; från 
Grängesberget till Gefle, 15 mil, 15 öre; då deremot från 
samma punkt af berörde bana frakten till Göteborg kostar, 
efter lika beräkning för hvarje centner lika beskaffadt frakt- 
gods, 10 öre, hvaremot exportfrakten från Göteborg icke är 
obetydligt billigare än från öster sjöhamn ama- 

I tta&kuppgiften finnes för hvarje hytta och bruk in- 
tagen kostnaden efter 10 års medelpris för jernets transport 
till hamn och derifrån vidare till esportorten, som för hela 
denna trakt är Stockholm, så när som för Grythytte berga- 
lag, hvarifrån redan nu en del af effekterna fraktas på Gö- 
teborg. Vidare är angifven den blifvande trafikkostnaden 
på Göteborg efter beräknad jemvägsfrakt af \ öre pr cent- 
nermil. Af jemforelse mellan den varande och blifvande 
trafikkostnaden finner man att den ort, som har gagn af 
Frövi-Falubanan genom densamma besparar omkring bä^ 
proc- af sin nuvarande fraktkostnad, oberäknadt fördelen 
att under hvilken tid af året som helst kunna vågföra sina 
tillverkningar och hafva dem i beredskap till försäljning eller 
belåning. 

Slutet af trafiknppgiften omfattar ett summariskt sam- 
mandrag från det föregående af inkomsten på godstratiken 
vid hvarje station sf den föreslagna jemvägen strazt efter 
deas öppnande. Häraf synes att denna efter ett fraktpris af 1 
öre pr centnermil ger en inkomst af 1,339,743 rdr 69 öre, hvar- 
till bör läggas inkomsten af person- och snällgodstrafik, hvil- 
ken är upptagen till 25,000 rdr pr mil, hvilket äter icke torde 
vara för bögt, då densamma vid den i<)olerade Geäe-DalabaDan 
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stiger till 19 ä 20,000 rdr pr mil. Samma bruttoinkomst 
belöper sig sälunda till 1,789,743 rdr 69 öre. Härifrän är 
afdraget 40 proc. till trafikkostnad och banans underhåll, 
bvilket torde vara för mycket, då vid väl anlagda utländska 
banor med stor trafik dessa omkostnader numera blott upp- 
gå till 30 ä 35 proc af bruttoinkom sten samt den föreslagna 
Frövi-Falubanan genom sina förmänliga lutnings- ocbkrök- 
ningsförhållauden kan bedrifvas till synnerligt lågt pris. 

Uppgiften öfver befolkning, areal af åker, äng och skog 
samt antal busdjur inom de socknar af Westmanland och 
Dalarne, som dels iigga inom Ij mil från den föreslagna 
Frövi-Falubanan, dels efter dennas anläggning komma att 
trafikera densamma, är appssmlad inom orten samt jem- 
förd med de uppgifter Kongl JemvägsanderBÖkninge-komi- 
téen af år 1859 och Kongl. Finanskomitéen af är 1863 bop- 
sainlai 

Uppgiften på malmtillgången efter Frövi-Falulinien om- 
fattar endast de nu bearbetade malmfält, som ligga inom 
j mil frän den föreslagna banan — de flesta och största af 
dem ligga alldeles invid densamma Dessutom firmas i ba- 
nans närhet flera icke bearbetade och sannolikt fiera oupp- 
täckta malmfält; men den ofantliga malmtHlgången inom 
orten gör, att man, såsom tabellen visar, blott arbetar en 
mindre del af redan upptagna grufvor. Uppgiften angifver 
för hvarje särskildt grufil^t 1863 års malmbrytning, mal- 
mens jemhalt, brytnings- och materialkostnaden pr centner, 
det uppfordrade bergets malmprocent, kostnaden för berg- 
borrning, berglossningen pr borrad Fot, b omungsdags verket 
samt förtjensten dera, fältets djupaste grufva, antalet af 
grnfvor och skärpningar i hvarje fält samt hnm många som 
derat du bearbetas. Vidare hvarje fatts afkastning, beräk- 
nad efter en famns årlig afsänkning, likaså för koppar-, silf- 
verbly- och zinkmalmsfälten, tillgäng pä vattenkraft för upp- 
fordring, iältenas malmyta i qvadratfot och deras rigtning, 
samt slatligen de särskilda malmernas beskaffenhet, egen- 
skaper och olika behof af fiussmedel. De vigtigaste af 
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dessa fakta äro redan anförda, hvarför här blott ytterligare 
behöfver nämnas, att malmbrytningen redan nu, trots bri- 
stande kotnmnnikationer, uppgär till omkring 36 proc. af 
hela Sveriges samt kommer vid fältens fulla bearbetning till 
blott en famns afsänkning, att årligen uppgå tUl omkring 
36J millioner centner jemmalm och SJ millioner centner 
ädlare malmer. Uppgiften är på platsen kontrollerad af 
en bland Englands förnämsta geologer och metallurgcr Mr 
David Forbes, F. R. S., aas. Inst. C. E., som intygat dess 
öfverensstämmelse med verkligheten. 

Utom det stora gagn vi i ofvanstående visat denna 
bana kommer att medföra for de skilda orter den förenar 
och derigenom möjliggör utbyte af produkter, framkallande 
mångenstädes en ny, öfverallt en ökad möjlighet till arbete 
och vinst, torde icke vara ur vägen äfven antyda de förde- 
lar staten direkt genom förökad trafik på sina redan an- 
lagda banor skulle skörda af Frövi-Falubanan, då denna 
genom Köping-Hultvagen utmynnande midt på Vestra Stam- 
banan med en stor del af sin trafik kommer att öka stam- 
banans. Om derföre, såsom redan visat sig. stambanorna 
med den trafik, som de redan ega, kunna bestrida admini- 
strations- och underhållskostnaden, skulle den från Frövi- 
Falubanan tillförda fraktförtjenst blifva en nästan ren bs- 
hållning, så mycket mer förtjent af uppmärksamhet, som 
denna trafik troligen kommer att inom kort fullt motsvara 
den som stambanorna redan ega. 

I nu afslutade utredning af de förmåner, som här fS- 
reslagna jernbana kommer att ntöfva på laiwlets ekonomi 
med bufvudsakligen fåstadt afseende pä tillgodogörando af 
dess mineral- och skogsrikedom, bafva vi kanske med aUt- 
föi lätt hand berört den ofantliga nytta, »om hela landets 
jordbruk och Öfriga industri deraf kan komma att draga. 
— Detta må dock ursäktas oss, då vi i främsta rummet 
af skäl, som i föregående äro tillräckligt utredda, ansett 
ost böra framhålla «a handtering, hnUceu, i forna tider an- 
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sedd för värt lands iiioderDSring, i en senare deremot sy- 
nes blifva allt mer och mer såsom sådan förbisedd; en 
handtering, hvilken vi dock anse såsom vårt lands natur- 
ligaste och hvilken i rikt mått skall till samhällets Sfriga 
näringsgrenar återbetala, hvad som gSres för densammaB 
tidsenliga utveckling och förkofran 
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Med anledning af en förevlBadtabell, upptagande malm- 
tillgångarna för Frövi-Falulinien, inomLjusDarsbergs, Eams- 
bergB och Lindes Bocknar till 900,000 centner ädlare och 
14,430,000 centner jemmalmer, får undertecknad på deroni 
framställd begäran, i bvad som angår de inom förenätnnda 
3:ne socknar eller bergslager aogifna malmtillgångarna här- 
med betyga, att, ehuru omöjligt är att med någon säkerhet 
till siffran kunna bestämma beloppet, särdeles inom Ljus- 
narsbergs socken eller Nya Kopparbergs bergslag, som till 
större delen är malmlyndig, men hvarest endast en del af 
fyndigheterna ännu äro blottade, och detta ganska ofull- 
ständigt, den angifna malmtillgången likväl sannolikt skulle 
kunna årligen åstadkommas, om beboivet så påkallade, samt 
att årliga konsumtionen af malmer inom dessa 3:ne bergs- 
lager hittills utgjort 5 å 600,000 centner. 

Stora Gården den 11 September 1865. 

På Bergm.-Emb;t8 vägnar: 

A. MC, Baer, 
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Kapitciieii »cli Ridiliircii m. m. 0. t. Carlsuod. 



Ni begär af mig ett utlåtande öfver beskaffenheten af 
och min större eller mindre belåtenhet med de utaf Motala 
verkstad, under åren 1861 och 1862, till Bolaget Vieille 
Montagne, vid Ämmeberg, levererade jernbansskenor, loko- 
motiv och lastvagnar, hvilka, enligt vårt bestiillniagBkoiitrakt 
af den 9 Augusti 1860. ovilkorligen skulle föri^digas af godt, 
svenskt jern. 

Jag går gerna denna eder begäran till mötes och tror 
mig bäst foUgöra den, om jag börjar mitt utlåtande med en 
kort relation om de svåra lokalförhållanden, hvarunder vår 
jernbana måste byggas. 
*- Hela den med skenor belagda banan från Åmmeberg 
till zinkgrufvorne uppgår till nära 39,000 fots längd, hvaraf 
mer än en tredjedel i curvor af ofta endast 500 fots radie. 
På horisontaJplatån vid stränderna af de små sjöarne, Dal- 
by och Frysjön m. fi. äro till och med 3 temligen långa 
curvor af endast 450 fots radie! 

Lika ogynsamma äro stigningsförhållandena, ty nivå- 
akilnaden, 249 fot, kunde endast mycket olika fördelas. Sä 
är t ex. vid Dalby en landsträcka af 4,770 fot med 2 proc. 
stigning (1 på 50), förenad med en dylik af 2,900 fots längd 
och 3^ proc. stigning (1 på 45} med curvor i olika rigtnin- 
gar af 500 fots radie t 

Dessa långa stigningar å sådana starka curvor erfor* 
drade naturligtvis en serdeles stark machin och vagnar, 
hvilka med den minsta egna vigt äro i stånd att draga de 
största laster. Ett tungt tenderlokomotiv och godsvagnar, 



D,a,l,zc.bvG00gIe 



31 

som kumJe druga minst dubbelt så mjcket, som de vanli- 
ga, voro beräknade såsom den för vår bana bäst passande 
rörliga jernvägBmaterial ; deremot behöfde man blott i 2;dra 
eller 3:äje rummet göra afseende på fartens hastighet, som 
ganska väl kunde reduceras derbän, att allena det för sten- 
kolens förbränning erforderliga luftdraget kunde erhållas. 

De faror, hvilka uppstå för ett hårdt lastadt malmtåg 
genom nämnda lutningar och curvor vid branter, höga bac- 
kar och öfvergångar Öfver djupa sjöar och kärr gjorde va- 
let af skenor och ötverbyggnadens konstruktiou, serdelea 
vigtigt. 

Skenorna måste antingen vara mycket grofva eller ock 
af utmärkt godt jern samt deras sammanbindning så verk- 
ställd, att de garanterade den största möjliga säkerhet. 

Efter dessa allmänna anmärkningar öfvergår jag till 
hufvudämnet, eller ofvannämnda utlåtande öfrer beskaffen- 
heten och förhållandet af vår jerabansmaterial, så vidt den 
efter nära 2 års bruk kan bedömas. 

Det dagliga tåget består vanligtvis af 8 ^ 10 tomma, Trajikm 
eller med stenkol och andra effekter lastade vagnar, i stig- ^'™*'"' 
ning uppåt, och i äfvenså många, med malm lastade vagnar 
nedåt. 

På detta vis uppgick hela trafiken under sistlidet är 
till 610,000 centner, hvaraf ^ utgjordes af malm. Med h$gst 
300 arbetsdagar belöpte sig således nettobelastningen till 
3,050 centner, i medeltal för hvarje resa. 

Dessutom blef på hösten en allmän ballastning och rigt- 
ning af banan företagen, vid hvilket arbete machhtMi och 
vagname, Öfver 1 månads tid, starkt anlitades. 

Fartens hastighet är 12 ä 13 fot i seknnden eller 50 
å 55 minuter för enkel tur. 

Vid dessa transporter har lokomotivet hittills fullkorn- ^^j^,, 
ligt motsvarat hvarje billig [H-etention och förhoppning pä 
stgn^ka, bränsleåtgång och ångas frambringande, ja, man 
kan säga till och med öfvertr&ffat desamma: tack vare den 
starka machinen, de öfverallt vidtagne fCrbättnagaroe i 
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pftekningarna, Blidrörelserna, åagans till- ocli aflopp. Med 
ett ord: de serdeles andam älsenlige proportionerna i hela 
in achi ni nr ed ningen, hvarvid ej med tjBtnad böra förbigås 
de 6 kopplade bjulen af endast 3 fot 1,^ tums diameter, 
bvilka underlätta lokomotivets arbete att i de långa krökta 
stigningame uppdraga t, ex. 10 fulla kolvagnar, 1,500 cent- 
ner netto ocb 2,500 centner bruttolast vid 80 tt. ångtryck 
och ^ expansion. 

Häruti är dock lokomotivets egen vigt, 643 centner, ej 
inbegripen. Såsom vidare bevis på machinena förträfflighet 
må nämnas, att man redan vid 3 //, ångtryck i pannan, kan, 
på en horisontal bana, sätta lokomotivet i gång. Vid 5 ii. 
tryck låta sig redan ett par teiinma vagnar utvexlas på 
stationen, hvaremot vanliga lokomotiv behöfva ^0 ja 30 fi. 
ånga för att gå ur stället. 

Hvad bränsleåtgång en beträffar, så är det svårt att göra 
en jemförelse med andra banors. Vi jnåste dagligen en gång 
uppelda, för att fara en mil. Uppehållet vid grufvoroe är 
långt och olika och de hufvudsakliga lasterna gå med lut- 
ningarne. Den är dock serdeles liten, ty man far vanligt- 
vis med endast en eldning till grufvorne och pannan håller 
dervid ångan mycket l&tt vid erforderligt tryck. 

Oaktadt olvanuämnda, dagliga begagnande, synas cy- 
lindrarne, kolfvame och hela slidapparaten ännu vara i 
samma goda skick, som då lokomotivet först bit anlände. 
Desslikes kan man ej upptäcka den minsta lörändring uti 
eldstaden eller rören, hvilka äro tillverkade si jernX 

Detsamma kan dock ej "sägas om alla tappar och lager, 
hvilka synnerligen i början ledo mycket, enär de förre en- 
dast bestå af vekt, ohärdadt jern och de ecdnare saknade 
den skyddande antinion me tallen. 

Äfvenså afnötas bjnlbanden, hvilka likaledes äro till- 
verkade af mjukare amidt jern, ej obetydligt uti stigningar- 
ne ocb krdkningarne samt hafva redan "i. gånger måst om- 
svarfvas. 
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Huru mycket af denoa nötning kan tillskrifvas de yt- 
terst ovanliga banförhållandeua och hjulens obetydliga dia- 
meter ellec materialena vekhet, kan möjligtvia framdeles, 
efter det man äfven försökt hjulband af gjutstål eller Bes- 
semersstål utredas. 

Beträffande ledskenor, tappar och lager, så skalle de, 
genom en föregången stålniug, bafva varit vida mer skyd- 
dade, tj redan en sednare ingjutning af antimon uti de 
metalliska fnktionsytome har. gjort stor nytta. 

Med undantag af dessa små olägenheter, hvilka äro s& 
lätta att undvika, synes vårt Tenderlokoinotiv vara ett spe- 
cimen för en förträfflig) ytterst stark och för de svåraste 
banförbållanden passande Bergmacbin, som gör den verk- 
stad, hvarifräu den utgått, så mycket mera beder, som den 
var den första, som derstädes tillverkades. 

Jag tillåter mig icke att ingå uti närmare beskrifning 
öfver de mångsidiga konstruktiva företräden, som utmärka 
denna machin framför de vanliga jemvägslokomotiven ; ty 
det är och bör vara Hr Kaptenens uteslutande egendom, 
säsom konstruktör, och det tillkommer eder ensam att be- 
döma öfver tid och rum för edra idéers bekantgörande. 

Våra lastvagnar utaf jern väga 100 centner ocb bära. i 
efter malmens beskaffenhet 240 till 288 netto. Hvarje axel 
är således, inklusive egen vigt, belastad med 170 till 194 
centner; och tager man banans högsta lutning till 2^ proc. 
och vagnarneB tryck på hvarandra, i betraktande, så bär 
den lägre axeln ofta mer än lokomotivets axlar, hvars me- 
delbelastning är 214 centner. 

Oaktadt denna betydande tyngd å hjulen, bafva bju!- 
banden snart sagdt ingentiug lidit deraf, utan äro ännu 
fullkomligt runda. Härtill bidraga hnfvudsakligen 2:ne om- 
ständigbeter, neroligen : 

a) det korta afståndet mellan axlarne af endast 5^ fot, 
bvarigenom vagnarna gå serdeles väl äfven uti kurvorne. 

b) hronisningen, bvilken verkar direkt på skeuorne ocii 
ej först på bjulfaanden, samt genom dessa på skenor- 
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ne, i hvilket sednare fall bjulen mycket förr skulle blifva 
ojemna. 

VagoarDes lastlådor, som äro af jernplåt och ändamåls- 
enligt förstärkta med vinkeljern, visa sig fullkomligt motstä. 
det starka tryck af malmlasterna fSr hvilket de äro utsatta. 
Jag är derföre Öfvertygad, att våra jeroTagnar, om ock 
kanske nog dyra i inköp, snart skola betala sig genom de- 
ras större varaktighet. 

(För 100 centuers nettolast kosta desamma cirka 1,300 
Rdr Bmt.) 

S&som jag i början häraf anmärkt, måste vid valet af 
öfverbyggnaden, stort afseende lUstas på styrka och säkerhet 

Mycket grolVa, d. t. s. tunga skenor, hade kostat for 
mycket för en industriell bana och man beslöt sig derföre 
att använda medelgrofva skenor, men att i dess ställe söka 
säkerheten i materialens beskaffenhet, i skenornas förbind- 
ning med bvarandra och i ett bättre applicerande af dem 
på syllame. 

Detta gaf anledning till den intressanta modellen af 
skenor, som med lika höjd och brodd i foten, som svenska 
statens jernbansskenor, dock väga så mycket mindre (18,7» 
#7. pr sträckfot), som prisskilnaden mellan engelskt och 
svenskt jern utgör. 

Föreningsskarfvarne fastsattes med nitar i stället för 
skrufbultar, hvilka lätt lossna och dessutom fordra en nog- 
grann och beständig tillsyn. I stället för 6, lades 7 syllar 
på 21 fots längd; och denna åtgärd medförde en i pro- 
portion, ringa tillökning i kostnaden vid dåvarande pris å 
dylika trävaror, men gifver öfverbyggnaden större fasthet 
och stor lättnad vid höjning och riktning af banan. 

Slutligen blefvo ock i de starkaste krökame och på de 
farligaste ställena, de yttersta skenorna försedda med dub- 
bel hakspik, äfvensom de gröfsta syltarne dervid användes. 

Med en så verkställd öfverbyggnad visa sig skenorne, 
sedan början af år 1S63, äuuu helt och hållet oförändrade. 
Utaf våva 4000 st. skenor har jag alkna funnit 2 st. som 
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p& den inre sidan äisat sig — uppenbarligen ett fel i väll- 
ningen. De öfriga visa ej den ringaste spricka- 

Serdeles aDmärkuiogavärdt är, att ändame på skenorne 
äro alldeles oskadade och synas ej plattade eller eprnckna, 
hvilket man ek ofta får se å jernbanor, till och med inne 
på stationer, hvarest dock fartens hastighet ej är större 
än här. 

Lägger man nu alla de här i korthet omnätnnda för- 
hållanden tillsammans, så måste man komma till den öf- 
vertygelsen, att den från Motala mekaniska verkstad till 
mitt bolag levererade jernbansmaterial i hvarje afseende 
är af god beskaffenhet, afpassad efter omständigheterna och 
af ypperlig konstruktion ; att densamma, efter hvad den hit- 
tills visat sig, lofvar en lång varaktighet samt tillförsäkrar 
en serdeles billig och lönande rörelse. 

Med utmärkt högaktniog. 

Oito Schwartmmann, 

Åmmeberg den 14 Mars 1865. 

Likheten med originalet intygar 
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Uppgift å de mellan Frövi Jernvägsstation 
och Falun belägna VattenfalL 



Frövi nedra Bruk ........ 

d;o 5fra d:o 

Wedevägs Brak 

Bohra Bruk 

Dahlkarlshjtte masugn o q^am 

JOnshytte qTam • ■ 

Guldsmedebytte Silfrark, delad 

i 4 å 6 olika fall 

(beläget i mil frän Jernväg). 

Stora bortta ocb smedja . . . . 

Flögfors Kopparverk 

Lödbammare 

Stgemfora Bruk 

Björk&ngens qvam ock a&g . ■ 

Bångbro 

Bängkammars smedja o- kytta 

Kopparbergs Kopparverk, fall- 
höjden i 3 fall 

Finnbyttan 

östra Bom 

Svartviks gmfvor 

Ställdalns Masugn 

H8rk8 Bly- eUer Silfverhytta . 
■ Muugn 

HSgfora smedja och qvam. . . 

• Masugn 

Transport 



160 
160 
150 
135 
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Tranaport 


592 


1510 


3.063 


Lombyso GräDgesbergs grafvor 


136 


7 


96 










Klenshjtte Maaugri 


S5 


10 


25 


Nor och Sörvik mindre vatteD- 








tUlgåog men höga fall, för 








mig obekanta. 








Liidvika Bruk 


60 


120 


782 


Starbo Masagn och qram . . . 


98 


10 


28 


Pebrsbo Masugn 45 å 


60 


8 


40 


Schisshjttan minst 


400 


8 


326 










Haggfi Bruk 


36 


60 


219 




30 


140 




Gräabergs grufvor konst o. apel 


51 


8 


44 


Morgärdshammar 


12 


160 


183 












14 


150 


213 


I Dalelfren flera atora fall med 








stor vattentillgång, aåsom 








Gagnef, Forasbufvud, Dom- 








narfallet m. fl. för mig obe- 








kante. 










210 


8 


170 


• kopparrerk ......... 


26 


50 


232 


Summa 


1.739 


2.272 


5.729 



Dahlelfsforsame inom Tuna Socken inneh&lla, enligt Öfrerste- 
Lieatenant Hellströms afrägning, 411,577 häatkrafter. 

Dalkarlsbyttan i Febr. 1865. 
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